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oiErfisni PISTOVICH MOTORU ZASTAVENTCH V LETOUNECH
A VYRAZENYCH Z LETECKEHO PROVOZU

P¥i dolasném vyfazeni letadel z provozu je nutno provadst pravidelné oXet—
feni motoru tak, aby se zabrinilo jejich znehodnoceni, které by event.
mohlo nastat pFfi dalsim skladovéni,

V pripadd, Ze motor bude vyPazen na del3i dobu, kterd je jiZ pfedem znéma,
provede se ihned konservace, odpovidajici této dobd, a sice do 5ti hodin
od posledniho zastaveni motoru. Je moZno pou¥it cleje M18, nebo RPOl.

I. Konservace motoru na dobu 1 tfdne, kterou nutno provésti do 7 dnd
od posledniho chodu

1/ a/ Vygroubuji se zapalovaci svidky a otvory pro svitku se vstfikne do
kaZdého vélce rudni strikadkou asi 100 cm> 3istého odvodnsného le-
teckého oleje M 18 o teplotd 50 az 70°C, p¥i Sem# pist prislusného
vélee musi byt vidy v dolni uvrati. Po ka¥dém st¥iknuti se motorem
asi 2x rudns protodi, p¥i wypnutém zapalovdni a zavieném privodu
paliva, aby olej vytvoril na stdnéch vdlol olejovy film a zaséhl
t6% ventily. Soudasné se otvorem gro zétku pFedniho vika vst¥ikne
olej M 18, oh¥dty asi na 50 a% 70 C na tlakové kuliZkové loZisko a
na predni 34st klikového h¥idele. Svitky se opst zairoubuji.

b/ Vjfukové otvory a hrdlo vzduchového nasévale karburdtoru se zaslepi.
U motoru M 332 a M 337 se zaslepi piivod vzduchu ke kompresoru. Ka—
poty motoru se pfikryji &istou suchou plachtou na ochranu proti pra-
chu, event., vodd tak, aby voda nevnikla do prostoru motoru.,

¢/ Konservace vstiikovacich Serpadel provede se dle predpisu Ko-7/62,
bod I, vydaného virobcem pristroje /viz priloha &. 1/.

2/ Uvedenou konserveci moZno opakovat je#td dvakréte, nejdéle po 7 dneeh
bez predbszného nahozeni motoru, tj. po 2 a 3 tfdnech od posledniho

chodu motoru.
14

II. Konservace na 1 m¥sic, motoru zamontovaného v letounu

2

1/ Bez ohledu na nalétané hodiny do prohlidky provede me pravidelnd pro-
blidka letadla a motoru, odpevidajici rozsahu nejblizii dalsi prohlid-
ky podle podtu nalétanych hodin a pak se jedtd provedou nésledujici
prices

a/ Pfed poslednim zastavenim motordi se nechaji tyto bdZet na cca 1200
ot./min., zavie se pfivod paliva a motory se nechaji b&Zet tak dlou-
ho, a% vysaji vSechno palivo z potrubi, karburdtoru nebo vst¥ikova-
ciho derpadla. Bylo-li pouzivéno ethylisovaného paliva je bezpodmi-
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nednd nutno provésti posledni b&h motoru po dobu 10 minut na &isty
benzin LBZ 72 s piisadou 5 € oleje M 18.°Pfedpoklédé se, Ze motor
p¥ed jeho zastavenim mé teplotu 50 aZ 70 c./

b/ Veikerj olej z motoru a nddrii se vypusti a nahradi se zcela novjm,
$istym, dokonale odvodndnym minerdlnim oleje M 18, Potom se n¥koli-
kréte rudnd motor protodi,. Y

¢/ VyBroubuji se zapalovaci svilky a vstrikne se svitkovim otvorem do
kasdého vdlce rudni stFikadkou asi 100 em> leteckého oleje M 18 o
teplotd 50 a% 70°C, pFi dem pist prislusného vdlce musi bjt pri
této operaci v dolni Gvrati. Po kaZdém vstriknutf do jednotlivfeh
vilofk protd¥i se rudnd asi 2x moterems Olej pokryje olejovym fil-
mem stdny vdlel a ventily. Pak se opét svidky zadroubuji..

4/ Zétky u prednfho vika loZiska a v zadni 3dsti vika sk¥ind se od-
sroubuji a na tlakové kulidkové loXisko a klikovj h¥idel se nmastii-
ki asi 100 om3 oleje M 18, ohr4tého na 50 a T0°C. Zitky se znovu
gafroubu ji.l_

e/ Viechny kovové nechrinsné plochy na povrehu motoru se namafi smési
oleje M 18 & 3 ¥ ceresinu 90 — 100 € teplé, aby nedoZlo k oxydaei.
Elektr., pristroje a zapalovaci vodiSe chrdnit pred konservadni smisi.

£/ V§fukové otvory a hrdle vzduchového nasivale karburétoru se zaslepi.
U motoru M 332 a M 337 zaslepit pfivod vzduchu ke kompresoru. Za—
glepi se rovndZ odvzduinsni motoru v hornim viku sk¥ins a odvzdui-
fiovaci hadidka vst¥ikovaciho & erpadla. PFi pouZiti pevné vriule
zagslepit konservadni vaselinou labyrint u pfedniho loZiska. Konser
vace vstiikovaciho Serpadla se provede podle predpisu Ko-7/62, .
odats Il..

/-
g/. Kapoty motorl se prikryji Zistou suchou plaechtou na ochranu proti
prachu, event., vodd tak, aby voda newnikla do prostoru motorue.

h/ Platnost t&chto navrienfoch ukond se po&itd v drakovjch 'zdvodech
od posledni motorové zkousky, neni-li v pFedchdzejieim provozu
pFestévka delsi neZ 7 dni.,

2/ Uvedenou konservaci moino opakovat je#td dvakrdte, aviak bez praci
uvedenfeh v odstavei 1/ &/ a B/.

3/ T#i jednomdsidni konservace zde uvedené moino nahradit konservaci
tiimégiéni./

1II. Primssisni konservace motoru zamontovaného v letounu
m———— —_— ———— =~

1/ Bez ohledu na nalétané hodiny do prohlidky provede se pravidelnd pro=-
hlidka letadla a motoru, odpovidajici rozsahu nejbliZ#i dalsi prohlid-
ky podle postu nalétanjch hodin a pak se je¥t& provedou nésledujici
pré.oe:/.
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P¥ed poslednim zastavenim motoru se nechaji tyto biZet na cea 1200
ote/min,, zavie se pfivod paliva a motory se nechaji bgZet tak dlou-
ho, a¥ vysaji vBechno palivo z potrubi, karburétoru nebovstfik. Zer-
padla. Bylo-li pouZivéno ethylisovaného paliva, je bezpodmine¥nd nut-
no provésti posledni bsh motoru po dobu 10 minut na &isty benzin

LBZ 72 s piisadou 5 ¢ oleje M 18, Predpoklidd se, %e motor pred jeho
zastavenim mi teplotu 50 aZ 7006.

2/ Veskerj olej z motoru a nddr#i se vypusti a vylroubuji se zapalovaci
svidky.

3/ Za et41ébo protédeni motoru naplni se zétkeu v prednim viku motorovd
skfin konservadni smisi oleje M 18 8 3 % ceresinu, oh¥itou na 60 a2
70 Ce. Kongervadni smzs pfed peuZitim musi bfti vidy dokonale odvodn&—~
na. Odvodnsni se provddi sah¥ivénim oleje na 110 aZ 120°% po dobu,
ne% se preatane tvoiit pEna.

4/ Po naplndni motorové sk¥ing se celd niplh konservadni smysi vypusti.

5/ Vysroubuji se zapalovaci sviiky a veilfikne se svikovym otvorem do
ka¥dého vilce rudni strikadkou asi 100 om> leteckého oleje M 18 o
teplots 50 a% T0°C, pri %em# pist prislusného vélce musi byti pri
této operaci v dolni uvrati. Po kaZdém vstriknuti do jednotlivjch
vélel proté¥i se rudnd asi 2x motorem. Olej pokryje olejovym filmem
stény vdlcll a ventily. Pak se sviSky opdt zaéroubujI:

6/ Misto sviek nasroubuji se odvlhdovaci zdtky s néplni modrého sili-
kagelu,

7/ PFed provedenim vnsjii konservace nutno u nésledujfciho prislusenstvi
provésti tato opatieni: '

a/ Zapalovaci magnetas na obou zapalovacich magnetech zaslepit leuko-
‘plastovymi pdskami vSechny odvzdudhovaci otvory tak, aby se do
wnit¥niho prostoru magnet nedostaly konserVaéni prostifedky. U mag-
net Scintilla s odtrhovaei spojkou je to ‘celkem 7 otvorf, bez od-
trhovaci spojky 4 otvory, u magnet Palax celkem 10 otvorﬁ./4 na té-
lese, 6 na viku/.,

Pak se pedlivd obd magneta zabali do parafinového papiru nebo blény
2z PTC a dikladné se zajisti motouzem.

b/ Vsttikovaei Serpadlo: konservace se provede dle predpisu Ko-7/62,
odste III /viz pfiloha 1/3

¢/ Hydrmulické ¥erpadlo: musi bjt stdle zaplaveno olejem zne AMG 10
nebo LT CIA.

d/ Spoustdci motorek: zabalit do parafinového papiru nebo blény PVC
a zajistit motouZem’/

h
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e/ Zapalovaci kabelovou rampu, hadici reguladniho veduchu, pryZové
detaily na povrchu motoru a pod. chrénit pred konservainim tukem
péskou PVC. Kontakty zapale. kabell lehce nat¥it tukem.

Vnsjai povrch motoru dokonale o3istit a viechny otvery zaslepit pri-
slunfmi zdtkami /trubky vyfuku, nasivaci hrdlo karburdteoru, prip.
kompresoru, vstupni otver pro chladici vzduch dynama, edvzdusnini mo-
toru v hornim viku skiin® ap./ﬂ,

Potom se provede wndjsi konservace motoru nast¥ikdnim konservadni
gm¥si o teplotd 90 aZ 100 ¢ tak, aby byl pokryt souvislou vrstvou.
Konservaini smés - olej M 18 a 3 § ceresinu,.

Konservaci svidek provésti v rogtoku benzinu LBZ T2 ® 5 4 oleje M 18
a zabalit do parafinového papiru7

P#i dalsim uskladndni po uplynuti 3 mésicd konservaini doby moZno pro-
vésti jestd jedenkridte tuto konservaci, aviak po pfedchozim odkonger—
vovéni a bez spustsni motorue

Po uplynuti 6 m@eiefl od provedeni prvni konservace provedou se nésle-
dujiel opatfenit/

t/ Povrch motoru se prohlédne, zda viechny namazané a nakonservova=—
né vngjsi &dsti jsou ¥ddnd pokyry vrsivou oleje a ceresinu a zda
pod touto vrsivou nezadini korose. Zjistdnd rzivé misia odstranit.

b/ Ve v§jimednfoh pFipadech se provede prohlidka vnit¥ku motoru po
sejmuti hornihe vika odbornikem po predchozi dohodd s findl. zé-
vndemg/

o/ Po vzéjemné dohod$ se prohléinou vSechna ramena klikového hiide-
le po celém obvodu pfi rudnim protdSeni motoru a ocelové souddsti
uvnit¥ motorové sk#ind /sroudby a matice ojnic, hlawni Srouby vik
lozisek, kola pohonu, spojke kompresoru, pfedni tlakové loZisko,
piipadns vadkovy hildel/

4/ V p¥ipadd jemného rzivého nédnosu moZno jeJ odstranit omytim pe-
trolejem, pFipadns pouZitim jemného lapovaciho papiru. Oleété-
né mista nutno pedlivd oBistit, aby nezdistala nedistota po amw a-
Ve
’

e/ Bzivé mista jdouci do hloubky, kterd nelze lapovacim papirem od-
stranit, jsou nepripustndy v tomto pripadd nutno provésti revisi

m@teruz/

£/ Po provedené prohlfdce pfi zji¥t#ni uspokojivého stavu motoru pro-
vedou se opatPeni uvedend v odstavei III. v celém rozsahu po od-
konservovéni dle odste V., list 6.
I
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IV. Smérnice pro motory vyrazené 12 m¥sicfi z leteckého pfovozu)/

a/ Motor se vymentuje z letounu a provede se jeho prohlidka v rozsahu
4stedné revize dle smérnic, uvedenjch v knize obsluhy pF¥islusného
motoru ve virebnim zdvods nebo u zékaznika dle vzdjemné dohody. .

b/ V p¥ipadd dalsibo uskladnéni provede se konservace motoru dle poZa-
davku zékaznika.
I

V. Ofetieni motoru p¥i o étaém_zarazsni.letpunu de é#osu_

v

PF¥i opdtném zarazeni letounu do provozu je rozsah praci zdvisly na dél-
ce uskladndni a zplsobu konservaces,

1/ U motorf, kie nebylo pousite koiigervasni smssi ceresinem, provedou
se na motoru kroms olet¥eni prfed letem dle knihy obsluhy, jests
pFed prvnim spusténim tato epatienig/

a/ Sejmou se viechny ochranné kryty motoru, vSechny zéslepky & ostat-
ni protikorosni opat¥eni /sddky se silikagelem apod./..
Povrch motoru se odisti od mastnot;

b/ Vika vahadel u motoru M4-III & M6-III se sejmou a naplni se ¥istym
minerdlnim leteckym olejem 318:/

¢/ % ka%dého vélce se vyEroubuje 1 svitka a do vdlce se vsirikne rud-
nf strfkadkou asi 100 em3 oleje M 18, oh¥étého asi na 85 - 100°C,
pridemz pist prislusného vélce musi byt v dolni uvrati, tj. v
dvrati na strans ke klikovému h¥ideli. Po kaZdém vsiriknuti se mo-
torem asi 2x rudnd protodi, aby olej smodil stdny vilell a ventily.
Svisky se opdt masroubuji.

2/ P¥i op&tném zarazeni letounu do provozu, u kteréhe bylo pou¥ifo pri
waitini konservaci motoru konservaini smgei s ceresinem /byl usklad-
nén déle nei 3 mésice/, nmutno provésti mimo pPedepsaného ofetreni v
knize obsluhy nésledujici préces

1/ Sejmout z motoru viechny zdtky, obaly a kryty. /Papir z ohebnjch
hadic a ochranné obaly elekir. pristrojfl a vodidd nesejimat!é

2/ Odvlh¥ovaci zdtky se silikagelem se vymontuji a nahradi se tech-
nologickjmi aviékamiva

3/ Provede se nah¥éti motoru teplym vzduchem z oh¥ivaciho agregitu
pFi rovnomdrném zahfivéni vdech jeho Zdsti, /Kromd badic a elekir.
vodisd ma rozpoustsei teplotu a samovolnéhe stékdni konservadni
smdsi jak vnsjsich, tak wnit¥nich Z4sti motoru. Odstrandni zbytkd
konservadni sm3¥si z wvnajsich &4sti motoru provéddi se mé¥kkymi 3t&t-
ei a distymi utdrkami, namodenymi v benzinmu LBZ T2, plifemZ je
nutno chrénit pred stékajicim benzinem a #4st. vypudtdnym konser-
vadnim tukem vSechny elektrické vodile a agregéity elekir. vystro-
Je motoruvf
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Poznédmka: Teplota vzdughu.vychﬁzejiciho gz ohfivade musi byt
od 110 - 140 C.

4/ U motord M4~III, M6-III se sejmou vika vahadel, odstrani se sta-

5/

r§ olej a naplni se &istym minerdlnim olejem M 18. Odmontude se
predehfivdni a propldchne se clejem M 18 ohtdtfm na 85 - 100° c.,

U motoru X 332 a M 337 se odiroubuji zdtky na vadkové sk¥ini a
cely prostor se prost¥ikd Sistym minerdlnim olejem M 18 oh¥é-
tfm na 85 - 100°C tak, aby byly zhytky ztuhlého ceresinu odstra-
nény. Bovmd# je nutno prost¥ikat vnitPek kompresoru se strany sa—

. eiho hrdla.r

6/

1/

8/

9/

Z kaZdého védlce me vysSroubuje jedna technologickid svidka a do vil-

ce se vetfikne strlkaékou asi 100 em> minerdlniho oleje M 18, ohté~
tého na 85 « 100 c, pri Sem%¥ pist prislusného vélce musi bjt v dol-
ni uvrati, tje v uvrati na strand ke klik., h¥ideli. Po kadém vatfik-
nuti se motor asi 2x protodi, aby teply olej smodil stdny vilcll a
ventily. TotéZ se provede postupnym vysroubovédnim technologickych
svidek s druhé strany.,

Vlastni ynit¥ni odkonservovéni motoru provéddt ndsledujioim postu~
pems

a/ Sejmout zdslepky z vjfukf, vysroubovat Zroub se sitkovym Zisti-
8em ze sbdraciho olejového potrubi na zadni dolni &dsti motoru
a oteviit klapku predebfivaSe u karburdtoru /u motori M6-III,
M4-1II/.,

b/ Sejmout pésku z konce odpad. trubidky saciho potrubi a dobre
proh¥ét trubidku ofoukdnim z oh¥ivale, aby konservadni smss
lehce odtekla /u motor& M6-IIT, M4-III/..

¢/ Po odstransni konservaini sm¥si z motoru bshem nah¥ivéni proté-
¢et klikovim hfidelem.f

d/ Vymjt spalovaci prostory véled vyst¥fkdnim Zistjm benzinem, pied-
b&Znd nastavit pist v kaZdém vélei do nejnizsi polohy /tj. do Hq/

Odpojit ve dvou mistech hadici spojujiei vistupni olej. derpadla se
Sroubenim vysilae tlaku a zaplnit transformétorovim olejem. Pak
pFipojit hadiei k vystupu olej. éarpadla.,

Odvzdushovae im hrdlem horniho vika propléchnout horkjym olejem M 18
PFi teplots 85 - 100 ¢ motorovou skiin tak, aby byly odatrandny
zbytky konservadni smdsi.,

10/ Odkonservovéni motorfi je nutno provdddt bezprostredns pred jejich

uvedenim do Provozu.,

11/ Odstrafovéni konservadni smdsi moZno téz provédddt ohifdtim motoru

oh¥ivacim za*izenim /jak v predchozim popséno - bod 3/ a smés ne-
chati voln¥ odtéeci, OhPivaei vzduch musi mit teplotu 110 - 140 C.
Pred ohrdtim motoru se vysroubuji technologické svitky /zatky/ a
p¥i rudnim protddeni motorem se nechd vypultsné konservadni smds
volns odtékat./
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12/ Na motor namontovat svisky a filtry po predchozim vymyti s prohléd-
nuti,

13/ Sejmout cchramé obaly s elektrickfch vodidd, provstit stav konco-
vek kabeld zapalovini a nasunout je na sviéky:/

14/ Vysroubovat zétky karburdtorovjch trysek - pomoci rudniho Zerpadla
/2 reservni nidrie paliv. systému/ zaplnit palivem plovék. kemory
karburétorﬁ,/

15/‘Hastavit Selni kryt na motor a 8pojit koZfenou manZetu se sacim Po-
trubim kaxburétorﬁi/

16/ Odpojit hadici od s4ni oleje Serpadla, zaplnit ji horkjm motorovim
olejem a ustavit na misto;,

17/ Walit horky motorovy olej M 18 /o teplotd 85 - 100°¢/ do olejové
nédrie letounu v mnoistvi, jaké Je déno pro ten kier§ typ motoru
v p¥isludnfeh ingtrukcich.

18/ Nskelikrst rudns protoZit vrtuli ve sméru otd¥eni hodinovjch rudi-
gek, aby olejové Serpadlo nasédlo oleje
'

19/ Spustit metor a nechat jej bszet po dobu 20 a 30 minut z poddtku
na 800 - 900 ot,/min., pak zvjsit otédky na 1000 - 1500 ote./min,
dle prislusného typu motoru, Motor dokonale prohfit /teplota ole~
je na vgtupu musi bft alespon 40 = 50 € a na vfstupu alespon
60 - 70 C./

20/ Po zastaveni motoru vypustit uplng olej, obsahujici zbytky konser-
vadni sm&si z olejové nddrie, privodni hadice olej. derpadla, kar-
teru motoruy k tomu se sejme Sroub se sitkovim Zistidem se sbidrasci-
ho clej. potrubi. Vymyt filtry a sitka a ustavit Je zp&t na misto:/

21/ Event. zamoantovany padaci ventil /u mote M6-III nebo M4-III akro-
bat;/ 8e Vymyje benzinem a provd¥{ jeho Sinnost a z2pét se namontuje;

22/ Sejmout vika magnet, odstranit konservaini smss a kontakty vym§t
m3kkym St8tcem smodenym v tetrachloru mebo v benzinu LBZ 72.
Rozddlova® magneta se dobre vysusi /ofoukénim suchym vzduchem/,
a vika magnet se zpst namontujiz,

23/ Néirie se naplni olejem, jak je uvedeno v bodech 17/, 18/ a 19/
t8chte instrukei. Letoun se pripravi dle pEisluingeh smirnic k le~
tu a zalétne se v horizontdlnim letu. ProSetiit po zalétdni stav
oleje v nddrzich. V pripads silného vzpén&ni - olej znovu vymdnit,
Vymyt véeghny filtry. Teplota oleje na vstupu se musi pohybovat
v 55 = 65 C. Zalétnuti se provédi za ulelem ovéreni funkce motoru

a celého letounu’,

24/ Po prvém zaléténi letounu se vyméni vSechen olej v celém olejovém
systémuy vymyje se olejové nddr#, jak popséno v predchozim /bod 20/
a znovu se naplni distjm olejem M 181/



Ostatni dle predpism pro zarazeni letounu do op&tného provozu, .

Zévers Viechny provedené konservace, prekonservace a prohlidky motoru
musi byti zapsdny do motorové knihy s datem a podpisem provi-
déjiciho zdvodu.

4

Predpis nahrazuje dosavadni pfedpis P 55.32, kterj se dnem vy-
déni tohoto pfedpisu rusi pro fadové pistové motory, pro ostat—
ni motory kde uvedeny predpis je pouzit zlstdvd v platnosti.

7



Praedpis na konservaei Serpadel LUN 5151 a LUN i 2 Vv provoszu

Pfiloha &, 1.
Ko - T/62.

pled doéaggﬂm vyrazenim,
4

Ae Konservaee/

Pri do%asném vyrazeni letountt z provozu je nutno providsdt pravidelné
ofietrovini vstiikovacich Cerpadel tak, aby se zabrénile jejich znehodw
noceni, které by mohlo nastat pri delsim skladovédni,

V p¥ipadd, Ze motor s Serpadlem bude vyfazen na deldi dobu, kterd je
pFfedem zndma, provede se ihned konservace odpovidajici této dobs a sice

do 5 hodin od posledniho zastaveni motoru

>

Pousivd se oleje M 18 nebo RP 01./

I.

Konservace Serpadla na dobu 1 tfdne

Konservace &erpadla na dobtu 1 tydne se providdi soudasns s tydennd
konservaci motoru a tofaz po jeho oetfeni.
Navic se provéddi tyto ulony:,

s/ Vysroubuje se pravd bodni zdtka se zdvitem M 18 x 1,5 a otvorem
se nastiiks do prostoru &erpadla asi 150 em3 #istého motorového
oleje o teplotd 50 = 7o°c, a? olej zadne vytékat bodnim otvorem,

b/ Zétka me op&t za¥roubuje, zaslepi se odvzdusnsni v levé bodni
zdtce & hadidka odvzduzndni plevdkové komory.

Uvedenou konservaci moZno souhlasn® s motorem opakevat jestd dvak-
rét, tj. po dvou a t¥ech tjdneeh od posledniho chedu motoru.

II. Xonservace Serpadla na dobu 1 mésice

Kongervace Serpadla na dobu 1 md#sice se providdi soulasnd s mssidni
konservaei motoru a to aZ p¢ jeho pfedepsaném o¥etfeni, Navic se
provédi ¥yto tkonys,

a/ VySroubuji se obd bodni zdtky z Serpadla, zdtka ve dn¥é predniho
dilu Zerpadla a olej se vypusti,

b/ Budni pumpidkou se vyst¥ikd celj prostor predniho dilu Serpadla
8istym neethylisovanym benzinem.

o/ ZaBroubuje se zdtka do pravého boku Zerpadla.

d/ Do levébo boku se nalroubuje pomocnsd zdtka se zdvitem M 18x1,5
opat¥end gumoveu priichodkou. Prfichodkou se masune do prostoru
terpadla kovovd trubidka ohnutd do tvaru rogevieného pismene S
taky aby jeden jeji konec zasahoval do dutiny &erpadla a% na
jeji horni sténu.

/
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e/ Otvorem ve dnd se viladuje do 6erpad1a Eisty olej B primisi 3 4
ceresinu, ohféty na tepletu 90 - 100°% tak dlouho, a¥ odvzdusho-
vaci trubiZkou tvaru S v boZni pomocné zétce zadne olej vytékaﬁ}

f/ Po naplnéni sk¥ifky se asi 2x protodi motor vrtuli. P¥itom pidka
rudni korekce musi bfti v pologe "+"./

g/ Olej se z Berpadla otvorem ve dnd vypusti a vyEroubuje se pomoc-
néd zdtka s trubidkou gz levého bdkuz/

b/ Zasroubujl se viechny zdtky. Levd zdtka s odvzduffiovacim otvorem
‘se zaslepit/

ch/ Zaslepi se haditka odvzdusnsni plovékové komory.

Uvedenou konservaci moZno opakovat je¥td 2x souhlasng s opakovanou mé-
8idni konservaci motaruv

III, Konservace Serpadla na dobu 3Amésieﬂ/,

Konservace terpadla na dobu 3 m¥sicli se provédi sousasnd s t¥imé=-
sitni konservaei motoru stejnym postupem jako kongervace Zerpadla
na dobu 1 mésice, .

P¥i dalsim uskladnéni po uplynuti 3 m&sicll konservadni doby je moZ-
no provésti je#td lx tuto konservaci p¥i splndni podminky predchozi-
ho odkonservovéni, tj, nah¥dti povrebhu &Serpadla teplym vzduchem.

Viz bod B./

IVe Po uplynuti 6 m&sicf od provedeni grvni konservace provedou se
nésledn;;ei ogatienl- )

I
a/ Povreh Serpadla se prohlédne, zda vSechny nechrin¥né kovevé
84sti jsou F4dnd pokryty vrsivou konservadni smési pfedepsané
pro motor./

h/ V pripadd porugeni vrstvy konservadni smdsi je nutno tuto obno-

vit.
,

V. Konservace na dobu 1 roku se zésadns provddi dle smdrnic v TP
pro _Serpadlo.

4

B. OSetieni Serpadla pii opétném zarazeni letounu do provozyu

Oiet¥eni Serpadla pFfi op&tném zafazeni letounu do provozu se provddi
souliasnd s motorem. Rozsah praci je zdvisly na délce uskladnsni a
zpisobu konserVaee./

a/ Bylo-1i pouZito ke konservaci #istého oleje, provddi se pouze vngj-

8i ocdkonservovini omytim benzinem nebo ofoukédnim teplym vzduchem.
.
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b/ Bylo-1i pouzito ke konservaci konserva®ni sm&si s ceresinem, prové~
di se i vnit¥ni odkonservovéni a tot/

1/ Sejmou se zéslepky z hadilky odvzdusndni plovékové komory a zédtky
odvzdusnsdni na boku éerpadla;/

2/ Vysroubuji se obd bodni zitky a zétka ve dnd Zerpadla..

3/ Povrch derpadla se ohfeje teplym vzduchem /t = 110—14000/ tak,
aby vedkerd konservadni smds vytekla z prostoru derpadla. Misto
ohtdti teplym vzduchem je mo¥no omjt vnit¥ni detaily Serpadla
vysti¥ikdnim Sistym minerdlnim olejem o teplots 85 - 100°¢ tak,
aby byly zbytky ztuhlého ceresinu odstranény;,

4/ Zagroubuje a zajisti se spodni zdtka se zdvitem M 8xl.,
5/ Do prostoru Serpadla se nast¥iki asi 200 cm? sistého oleje M 18,
6/ Zasroubuji se obd bodni zdtky se zdvitem M 18 x 155

Odkonservovéni Zerpadel je nutno provdddt besprostiednsd pied jejich
uvedenim do provozu,
: v

Viechny provedené konservace i prekonservace je nutno zapsat do pri-
vodni kniZky ZSerpadla s datem a podpisem providdjici ocscby a zévodu”,

Tento predpis nahrazuje predpis na konservaci &. Ko-2/62, ktery se
dnem vydéni tohoto predpisu ruéit/

Névrh na provedeni pomocné zétky s odvzdulhovaci kovovou trubiskou,

Pozndmka: Pomocnou zdtku moZno zhotovit upravou zétky 8.v. Yh-158
nebo Yh-160.
14



